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Introducció

• Els PMU’s són el document bàsic per 
configurar les estratègies de mobilitat 
sostenible dels municipis de Catalunya.

• L'àmbit territorial dels PMU’s és el del 
municipi .

• El contingut dels PMU’s s'ha d'adequar als 
criteris i les orientacions establertes pels 
plans directors de mobilitat.

• La iniciativa per elaborar i aprovar els 
PMU’s correspon als ajuntaments .

• L'elaboració i l'aprovació dels PMU’s són 
obligatòries per als municipis amb servei 
de transport col·lectiu urbà de viatgers.

• Els PMU’s s'han de revisar cada sis anys .

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat estableix els principis i els objectius als quals ha de 
respondre una gestió de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies dirigida a 
la sostenibilitat i la seguretat. En base a aquests objectius i a l’article 9 de la llei es defineixen 
els PMU:

FASES PER A LA ELABORACIÓ DEL PMU

Anàlisi

• Fase 1. Recollida d’informació

• Fase 2. Anàlisi de l’oferta existent
• Fase 3. Anàlisi de la demanda 

Diagnosi

• Fase 4. Caracterització/modelització del sistema de mobilitat

• Fase 5. Diagnosi participada de la situació actual i futura

Objectius
• Fase 6. Establiment d’objectius. Estudi d’alternatives

Proposta

• Fase 7. Propostes participades d’actuació, programes i 
indicadors de seguiment 

• Fase 8. Tràmits i modificacions
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Anàlisi territorial i socioeconòmic

58.080 Habitants al municipi  (55.253 dins 
l’àmbit del PMU) (Ajuntament 2012)

Superfície 

(km
2
)

Densitat 

(Hab/km
2
)

Cerdanyola del Vallès 30,6 1.898,0

Vallès Occidental 583,1 1.540,3

Catalunya 32.108,0 235,8

L’estructura territorial del municipi és 
dominada per la presència de grans 
infraestructures de transport de 
passatgers i mercaderies que travessen 
el territori (C-58, AP-7/B-30, Renfe). Això
ha suposat la implementació de grans 
polígons d’activitat econòmica. 
La majoria d’aquestes zones es 
localitzen a prop de les principals vies de 
comunicació, afavorint la mobilitat en 
vehicle privat.
Assenyalar l'existència de la UAB i el 
potencial de creixement del Parc de 
l’Alba.
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VIANANTS
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Diagnosi de la mobilitat a peu 
OFERTA: Xarxa Bàsica  Mobilitat interna

(29,5 Km; 24% del total xarxa)

96%

2% 2%

3,3 km45’ a peu
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DEMANDA

3.800

Diagnosi de la mobilitat a peu 
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A la majoria de vies s’obtenen intensitats d’entre 1.000 i 4.000 vianants/dia.

Diagnosi de la mobilitat a peu 

La tendència general és que durant la tarda s’assoleix la màxima demanda, relacionada amb 
els motius oci i compres. Una segona punta es produeix entre les 11 i les 13h. 
aproximadament.
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Convergència de vianants per carrer

Av. Cantalunya (NO) Av. Primavera C. Santa Teresa Av. Cantalunya (NE)

Els carrers més transitats a peu són, amb diferencia sobre la resta, les avingudes Catalunya i 
Primavera, arribant als 10.000 vianants/dia al voltant de l’estació de Renfe. 

A continuació destaca l’eix de vianants configurat pels carrers Sant Martí i Sant Ramon per on 
circulen de l’ordre de 4.000 vianants/dia. 
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Per què camina?

Diagnosi de la mobilitat a peu 

Quin és el motiu del viatge?

Freqüència del viatge

CARACTERÍSTIQUES DE LA DEMANDA

No cotxe

27%

Més 
còmode

46%

Trigo menys

14%

És difícil 
aparcar

10%

Contamino 

menys
2%

No 

m'agrada 
conduir

1%

Compres

30%

Gestions
21%

Escola

10%

Treball

14%

Oci

22%

Altres

3%

Cada dia
60%

2-3 cops per 
setmana

21%

Un cop/ 
setmana

4%

Ocasional-
ment
15%

Longitud mitjana del trajecte = 740 m,  16% > 1 Km

PROPOSTES

Temps mitjà de trajecte = 15’,  13% > 20’

Voreres
20%

Semàfors
12%

Soroll
6%

Freqüència 
bus
11%

Menys zona 
regulada

11%

Més zona 
regulada/pà

rkings

9%

Més zones 
vianants

14%

Altres
17%
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Amplada útil de voreres

Diagnosi de la mobilitat a peu 

Amplada total de voreres

INFRAESTRUCTURA
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Diagnosi de la mobilitat a peu 

Nivell de servei
vies > 2.000 vianants/dia

COMODITAT PENDENTS

IL·LEGALITAT

Indisciplina consolidada a la vorera del c. Boters (esquerra) i obstacles al c. de la Clota (dreta)

DISCONTINUITAT
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BICICLETES
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Diagnosi de la mobilitat en Bicicleta 

29 zones d’aparcament per a 282 bicicletes

12,5%
13,4%

9,8%

29,9%
11,0%

7,4%

16,0%

Camí verd

Carril bici protegit

Carril bici  

Vorera bici

Carrer de convivència

Calçada compartida

Zona de vianants

OFERTA de vies ciclables
(22 Km- 18% Total xarxa) )
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DEMANDA

Diagnosi de la mobilitat en Bicicleta 

Els majors volums de 
demanda es donen allà on 
existeix oferta específica: 
- Av. del Parc Tecnològic, 
Av. d’Espanya-c. St. Casimir 
(100 i 425 bicis/dia)
- Eix St. Ramon, zona de 
vianants (110 i 220 
diàriament) 

També hi ha una elevada demanda a altres zones sense oferta específica : 
Ctra. de Barcelona, la Ctra. a l’Autònoma i la part de l’Av. Primavera més propera a l’estació de 
Renfe (100 bicis/dia).
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DEMANDA

L’hora punta es registra a les 18h, 
possiblement relacionada amb els 

motius compres i oci, tal com succeeix 
amb la demanda de vianants.

Diagnosi de la mobilitat en Bicicleta 

Durant els inventaris realitzats 
únicament s’ha detectat demanda 
de bicicletes a l’aparcament de 
Renfe, que es trobava complert. 
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DISFUNCIONS EN LA MOBILITAT EN BICICLETA

Diagnosi de la mobilitat en Bicicleta 
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Diagnosi de la mobilitat en Bicicleta 
Demanda: 
+ Malgrat la manca de connexió entre tots els centres generadors i atractors la bicicleta és 
molt utilitzada (2.500 desplaçaments bicis/dia).

Connectivitat  Interurbana:
+ Bona connexió amb Sant Cugat 
-- Inexistent per accedir a Barberà, Badia i Ripollet.

Connectivitat  Urbana:
-- Dolenta amb la UAB.
-- Innexistent als barris residencials (zones generadores de viatges), als polígons industrials del 
nord i amb RENFE (Cerdanyola Universitat)
-- Oferta desenvolupant-se actualment.

Conservació:
+ Bon estat en general amb alguna excepció

Comoditat:
+ Pel que fa als pendents , la majoria de l’oferta ciclable presenta un relleu suau amb un pendent 
inferior al 5%. 

Seguretat:
+ La tipologia de carrils ciclables existents es considera adequada en general.
-- Alguns conflictes amb l’espai per al vianant a les voreres bici, on en alguns casos l’amplada útil 
per al vianant resultant és reduïda (c. Boters, Av. del Parc Tecnològic, Av. Guiera i Av. Espanya). 
-- Indisciplina d’estacionament a diverses vies: Parc de l’Alba (c. Creu Cases i Sicart), c. Oreneta i 
c. St. Ramon. També s’ha detectat indisciplina puntual als carrils unidireccionals del barri d’Els 
Gorgs. 
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TRANSPORT 
PÚBLIC 
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TRANSPORT FERROVIARI: OFERTA

Diagnosi del transport públic 

LÍNIA Període Freqüència

6 - 6:30 30'

6:30 - 14:30 15'

14:30 - 22 10'-15'

22 - 0:30 30'

6:30 - 8:30 30'

8:30 - 9 10'-20'

9 - 19:30 30'

19:30 - 20:30 10'-20'

20:30 - 23 30'

LÍNIA Període Freqüència

5 - 9:30 10'

9:30  -22 15'

22 - 23:30 40'

R4 (Cerdanyola-Pl. 

Catalunya)

R4 (Cerdanyola-Terrassa)

R4 (Cerdanyola-Manresa)

LÍNIA Període Freqüència

6:30 - 8 30'

8 - 9 15'

9 - 22:30 30'

R7 (St. Andreu Arenal- 

Cerdanyola Universitat)

LÍNIA Període Freqüència

5 - 7 20' - 30'

7 - 10 5'

10 - 16:30 10' - 15'

16:30 - 19 5'

19 - 21:30 12'

21:30 - 24 30'
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R4

Manresa

Barcelona i St. 
Vicenç de Calders

St. Andreu 
Arenal

Cerdanyola

Universitat

R7

Cerdanyola del 

Vallès

Martorell GranollersR8

4 Estacions de tren : 2 de Renfe 
i 2 de FGC. Només 1 està al 
casc urbà .
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Diàriament accedeixen a les estacions de ferrocarril de 
Cerdanyola prop de 25.000 usuaris (viatge d’anada i 
tornada). 

Respecte a l’hora punta, es detecta, a l’estació de 
Renfe-Cerdanyola del Vallès, que el màxim volum diari 
es produeix entre les 7 i les 9h. del matí, període que 
concentra el 30% de la demanda diària. 

TRANSPORT FERROVIARI: DEMANDA

Diagnosi del transport públic 
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L’ enquesta realitzada als usuaris de 
Renfe mostra que el principal tipus 
de bitllet utilitzat és la targeta 
integrada, seguit pel bitllet senzill.

Bitllet senzill
14% Targeta 

mensual (tren)
3%

Targeta 

mensual 
integrada

1%

Bonotren
4%Targeta 

integrada
75%

Altres

3%

T-10
71%

T-50/30
14%

T-70/90
0,2%

T-Jove
7%

T-mes
6%

T-Trimestre
1% T-Minusvàlid

1%
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A Cerdanyola hi han 10 línies de bus interurbà (operades per SARBUS):

LÍNIES INTERURBANES DIÜRNES: El següent quadre resumeix les relacions entre Cerdanyola i 
els municipis connectats amb línies de bus interurbanes durant el període diürn, així com les 
expedicions que es realitzen a cada municipi: 

Diagnosi del transport públic 
TRANSPORT EN AUTOBÚS INTERURBÀ: OFERTA

648 A4 A7 B2 B4 B7 E3
Total 

expedicions

Barcelona 35 2 41 78

Barberà 50 29 79
St. Cugat 35 35 70

Ripollet 16 50 66

Sabadell 50 50

Rubí 35 35

Badia 29 29

Montcada 16 16

Centre 16 35 2 50 29 35 41 208

Parc de l'Alba 35 35 70

UAB 16 41 57

P.I. Polizur 50 50

Bellaterra 16 16

*En laborable

Línies i expedicions*

A Cerdanyola:

LÍNIES INTERURBANES 
NOCTURNES: Hi ha 3 
línies que connecten amb 
Barcelona, St. Cugat, Rubí, 
Terrassa, St. Quirze del 
Vallès, Sabadell, Badia, 
Barberà i Ripollet .



21

Les línies de Barcelona (A3/e3 i A4), a més de la B7 (connecta amb St. Cugat i Rubí) i B2 
(connecta amb Ripollet i Sabadell) són les de més demanda diària, més de 1.000 passatgers/dia.

Diagnosi del transport públic 
TRANSPORT EN AUTOBÚS INTERURBÀ: DEMANDA

USUARIS/ANY USUARIS/DIA USUARIS/EXP.

N-61
Barcelona-St. Cugat-Rubí-Terrasssa-St. 
Quirze-Sabadell-Badia-Barberà-Cerdanyola-
Barcelona

54.160 148 21

N-62 Barcelona-UAB-Sant Cugat 19.310 53 13

N-64
Barcelona-Cerdanyola-Barberà-Badia-
Sabadell-St. Quirze-Terrassa-Rubí-St. Cugat-
Barcelona

56.303 154 21

129.773 355 19

LÍNIA

TOTAL

Pel que fa a les línies nocturnes, s’obté un nombre mitjà d’usuaris per expedició superior al de les 
diürnes. De les 3 línies existents al 2012, la N-62 és la que transporta menys passatgers.

USUARIS/ANY USUARIS/DIA USUARIS/EXP.

648 Montcada-Ripollet-Cerdanyola-UAB 40.521 121 7
B4 Badia del Vallès-Cerdanyola del Vallès 71.250 195 4

A4 Barcelona-Sant Cugat 385.652 1.054 17
B7 Cerdanyola-Sant Cugat-Rubí 408.591 1.116 18

A3/e3 Barcelona - Cerdanyola del Vallès - UAB 650.496 1.639 18

B2 Sabadell-Ripollet 701.995 1.918 24
A6+A7 Cerdanyola - Barcelona-Sant Cugat del Vallès 4.986 15 2

2.263.491 6.057 15

LÍNIA

TOTAL
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Diagnosi del transport públic 

LÍNIES URBANES DIÜRNES: 
3 línies urbanes, SU1, SU2 i 
SU3. Circulen tots els dies, 
exceptuant els diumenges i 
festius. 
En total, l’any 2012 van realitzar 
227.352 km útils . La velocitat 
comercial es situa en 13,17 
km/h.

TRANSPORT EN AUTOBÚS URBÀ: OFERTA
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Diagnosi del transport públic 
TRANSPORT EN AUTOBÚS URBÀ: DEMANDA

Des de l’any 2007 fins al 2012 l’evolució de la demanda és positiva pel conjunt de totes les línies. 
L’any 2012, la demanda es redueix en 4.000 usuaris. 
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Perfil usuari:

- Dona (75%)
- <35 anys (27%)
- T-10 (50%)
- Freqüència diària (66%)
- Sense alternativa (54%)
- Motiu gestións particulars (44%)

LÍNIA
Nº usuaris/dia 

laborable

 usuaris/exp. 

dia laborable

SU1 598 9

SU2 33 6

SU3 356 6
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Diagnosi del transport públic 
COBERTURA DEL TRANSPORT PÚBLIC

Cobertura TP 
interurbà+Ferrocarri

l

Cobertura TP 
urbà+Ferrocarril

Dins l’àmbit d’estudi el servei de les 
diferents línies cobreix tota la zona 
urbana, mentre que resten sense 
cobertura algunes zones industrials, 
com són part de La Clota i Parc de 
l’Alba. En aquesta darrera zona hi ha 
diversos serveis discrecionals.  
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COBERTURA

- Bona en conjunt exceptuant alguns polígons industrials, fet negatiu per a la mobilitat 
quotidiana, ja que es tracta de zones allunyades de les àrees residencials.

ACCESSIBILITAT i INFORMACIÓ

- - Elevat percentatge de parades que tenen obstacles a la vorera (22%), fet que 
dificulta l’accessibilitat tant dels vianants com de l’acostament dels vehicles.

- - Només al 8% de les parades existeix plànol amb el recorregut de les línies. 

TEMPS DE RECORREGUT I VELOCITAT COMERCIAL

- - S’han detectat nombrosos punts de la xarxa que suposen una impedància per a la 
circulació dels autobusos

Diagnosi del transport públic 
PUNTS CONFLICTIUS XARXA DE BUS
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TRANSPORT  
PRIVAT 

MOTORITZAT
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Diagnosi del transport privat
OFERTA: La xarxa bàsica de vehicles de Cerdanyola representa el 23% del total de la xarxa viària 
(en general sol esser inferior al 20%).

- La majoria de vies disposa d’una amplada d’entre 12 i 20 m.
- A la majoria de la xarxa bàsica la velocitat màxima  permesa és de 40 o 50 km/h.
- Gairebé totes les vies incloses dins de la xarxa definida són de doble sentit de circulació i a 
la majoria de casos només existeix un únic carril per sentit.
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Diagnosi del transport privat
DEMANDA: Cada dia entren a l’àmbit d’estudi uns 65.100 vehicles. 
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VELOCITATS: 

Als accessos es detecta un elevat percentatge de vehicles circulant a més de 50 km/h, 
especialment a la Ctra. N-150, als accessos de la Rda. de Cerdanyola i a la Ctra. de St. Cugat (BP-
1413). A tots aquests punts més de la meitat dels vehicles  circula per sobre de la velocitat 
permesa. Quant a les vies situades a l’àmbit urbà, únicament al c. Sta. Anna i a l’Av. del Parc 
Tecnològic es detecta un percentatge significatiu de vehicles a més de 50 km/h (més del 10%). 

Diagnosi del transport privat

DEMANDA: 

Motocicletes

4%

Turismes
92%

Furgonetes i 

camions
4%

COMPOSICIÓ DEL TRÀNSIT:

El conjunt de demanda analitzada mostra un 4% de vehicles comercials i pesants, i el mateix 
percentatge de motocicletes. Convé dir que, en el cas dels vehicles pesants, es tracta d’un valor 
reduït, ja que habitualment s’obté entorn al 10%. 
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Diagnosi del transport privat
NIVELL DE SERVEI 

- - Existeix, però, saturació a 
les principals vies d’accés, 
mentre que dins del nucli 
urbà únicament existeix 
congestió a l’Av. Primavera i 
Ronda de Cerdanyola. 

+ A la majoria de  vies 
s’obté un bon nivell de 
servei, i a bona part de 
la xarxa bàsica 
s’obtenen nivells fluids 
o molt fluids, per tant, 
la capacitat de la via 
és molt superior a la 
demanda detectada. 
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Diagnosi del transport privat

L’anàlisi del viari que configura la xarxa bàsica, junt amb una capacitat viària superior a la demanda, 
posa de relleu que l’oferta de vies bàsiques pot ser inferior a l’actu al.

Existeix saturació a les principals vies d’accés , mentre que dins del nucli urbà únicament existeix 
congestió a l’Av. Primavera. Aquesta via, és a més una de les més problemàtiques, ja que en ella 
es concentren un gran nombre d’activitats el que determina una demanda de vianants important a 
més d’una l’elevada circulació d’autobusos, permetent-se l’aparcament en cordó en alguns trams.

DIAGNOSI: 

Existeix un elevat nombre de 
viatges de pas que utilitzen el 
viari intern, i que haurien d’utilitzar 
la xarxa interurbana, però aquesta 
es troba congestionada en hora 
punta.
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APARCAMENT
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OFERTA: 26.082 places per a turismes (60% fora de la via pública) i 198 per a motos. A més 
s’han comptabilitzat 234 guals de caire industrial.

Aparcament 

No regulat 9.832

225

365

119

Garatge comunitari 11.211

Garatge unifamiliar 3.098

Exteriors (solars) 244

En inmobles 988

15.541

10.541

Ús públic

FORA DE 
LA VIA 

PÚBLICA

Ús privat

Regulat

A LA VIA 
PÚBLICA

Fila/semibateria/bateria

Zones de C/D

Zona Blava

Altres reserves
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Aparcament 

DÈFICIT RESIDENCIAL

El resident pot utilitzar 10.748
places de calçada, més 
15.081 fora de calçada.

Demanda residencial:
24.316 turismes.

Dèficit global reduït, d’apro-
ximadament, 300 places, 
concentrades especialment a 
les zones 18 a 20 (Banús).

I.PRESSIÓ
Teòric Final Places/Ha Í.Cobertura Teòric Final Í.Cobertura CALÇADA

Nº Nº  (2) Nº (1) Nº  (3) (4)

1 -263 0 0 1,00 88 88 0,91 0,25

2 -302 0 0 1,00 59 59 0,91 0,16

3 -108 0 0 1,00 215 215 0,76 0,67

4 -78 0 0 1,00 37 37 0,95 0,32

5 248 0 0 1,00 450 369 0,46 1,82

6 205 25 3 0,98 741 720 0,32 1,34

7 -297 0 0 1,00 840 840 0,44 0,74

8 -351 0 0 1,00 317 296 0,70 0,44

9 -472 0 0 1,00 -204 0 1,00 0,00

10 88 0 0 1,00 309 228 0,70 1,03

11 -76 0 0 1,00 169 169 0,58 0,69

12 265 51 7 0,93 370 370 0,51 3,53

13 -69 0 0 1,00 263 263 0,62 0,79

14 -152 0 0 1,00 184 184 0,81 0,55

15 661 23 2 0,99 1.185 1.185 0,37 2,26

16 -581 0 0 1,00 152 131 0,82 0,18

17 -208 0 0 1,00 101 101 0,79 0,33

18 346 28 5 0,96 577 577 0,22 2,50

19 335 77 13 0,89 493 493 0,27 3,12

20 896 82 11 0,95 1.306 1.268 0,23 3,09

21 -442 0 0 1,00 -38 0 1,00 0,00

22 -341 0 0 1,00 474 474 0,71 0,58

23 28 28 1 0,98 519 519 0,55 1,06

25 -717 0 0 1,00 7 7 1,00 0,01

26 -128 0 0 1,00 621 621 0,60 0,83

TOTAL -1.513 315 1 0,99 9.235 9.214 0,62 0,86
(1) Nombre de turimes que no disposen de plaça de pàrking

(2) % de vehicles que disposen de plaça d'aparcament
(3) % de vehicles que disposen de plaça d'aparcament fora de la via pública
(4) Nº de vehicle que no disposen de plaça de pàrking per plaça d'aparcament a la via pública

DÈFICIT GLOBAL    DÈFICIT INFRAESTRUCTURAL (1)
ZONA
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Aparcament 
Ocupació nocturna Inventari d’aparcament i 

indisciplina: Si bé a totes 
les zones la demanda és 
molt elevada (ocupació
calçada superior al 80%), la 
il·legalitat detectada és molt 
reduïda, posant de relleu 
una pressió sobre 
l’estacionament no rellevant 
i també les mesures 
implantades per 
l’Ajuntament per a evitar la 
il·legalitat.
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Aparcament 
DEMANDA FORANA: 23.000 operacions d’aparcament diàries de forans

No regulada
66%

Il·legal

23%

Zona regulada

9% Solar

2%

Pàrking públic
0,3%

Distribució de la demanda 

per lloc d'estacionament

< 30'
23%

30'-2h.
27%

2h.-4h.
19%

> 4h.
31%

Distribució de la demanda per durada 
d'estacionament

19%

67%

84%
94%

20%

16%

3% 1%

62%

17% 12%
5%
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No regulada + solars Zona regulada + pàrking Il·legal

6%

48%
63%

27%

44% 20%

24%

7% 10%

43%

2% 7%
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80%

90%
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No regulada + solars Zona regulada + 

pàrking

Il·legal

< 30' 30'-2h. 2h.-4h. > 4h.

+ La zona regulada rota a 5,88 
vehicles/plaça i els turismes a la càrrega 
i descàrrega, a 1,41 veh./plaça.
- La calçada lliure rota a 1,53 
vehicles/plaça. 

Temps mitjà en trobar aparcament  = 14’,  16% > 10’
Distància a destinació des del lloc d’aparcament 

(mitjana) = 74 m  (14% > 200 m)

Supressió 
zona blava

15%
Tar ifes 

aparcament

14%

Més zona 
no 

regulada

14%

TP més barat

14%
Millora 
voreres

7%

Més C/D
14%

Altres
22%

Propostes
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Aparcament

Ocupació diürnaDèficit Forà

8.830 usuaris/dia estacionen a l’àmbit 
d’estudi. Un 3,4% ho fa il·legalment. La 
manca d’utilització dels aparcaments a 
rotació i de la zona regulada és una de les 
causes principals.

En conjunt, s’obté un reduït dèficit , 
fonamentalment de molt curta durada 
d’estacionament (menys de 30’), a les zones 
5, 6 i 20, és a dir, a l’entorn dels eixos terciaris 
de l’Av. Primavera i de l’Av. Espanya-c. St. 
Casimir. Aquest dèficit està vinculat 
bàsicament amb les compres i gestions. 
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DISTRIBUCIÓ
URBANA DE 

MERCADERIES

Distribució urbana de mercaderies
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Distribució urbana de mercaderies
L’ordenança municipal de circulació de Cerdanyola no indica restriccions especials als vehicles 
pesants (excepte les mercaderies perilloses) excepte quan algun senyal indiqui el contrari.

En relació a les vies principals, s’exclouen 
del trànsit de vehicles pesants (mitjançant 
restricció de pes o dimensions):

- c. Sta. Anna
- c. Pineda
- Un tram de la Rda. Primavera-Rda. de 
Cerdanyola (entre la Pl. de l’Estatut i el c. 
Felip II)
- Zones de vianants: resta prohibida la 
circulació per a vehicles de més de 3,5 tn.

Dins de l’oferta de places d’aparcament per a la distribució urbana de 
mercaderies distingim entre:

- Reserves a la via pública: 225 places de càrrega i descàrrega 
- Guals industrials:  234 guals.
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Distribució urbana de mercaderies
UTILITZACIÓ DE L’OFERTA: Aproximadament 900 operacions de càrrega i 
descàrrega a la via pública

DIAGNOSI

- Utilització inadequada de les reserves :

• Ocupació total del 63%. Només un 26% correspon a usuaris que realitzen C/D (legal + 

il·legal)

• Índex de rotació C/D (legal+ il·legal) = 1,5 veh./plaça

• Índex de rotació no C/D = 5,2 veh./plaça. 

- Durada de la càrrega i descàrrega (el màxim permès és de 30 minuts): el 80% < 30’

- Dèficit de places d'aparcament reduït  només 41 vehicles no podrien estacionar legalment.

- 320 usuaris estacionen diàriament a les reserves de càrrega i descàrrega de forma incorrecta, 

ocupant el 55% de l’oferta disponible, en h x p.

No C/D  
turismes

25%

No C/D 
furgonetes

49%

C/D legal 
furgonetes

11%

C/D legal 
camió

5%
C/D il·le gal

10%

% USUARIS ZONA C/D +  

ENTORN IL·LEGAL

16,79

38,98

4,60
3,19

36,45

2,54

% HXP ZONA C/D + 

ENTORN IL·LEGAL

C/D il·legal

Buides

C/D legal camió

C/D legal furgonetes

No C/D furgonetes

No C/D  turismes
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EXTERNALITATS DEL SISTEMA 
DE MOBILITAT:

- Seguretat viària

- Contaminació ac ústica
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EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

L’evolució del nombre d’accidents amb víctimes posa de manifest una reducció entre els anys 2006 i 
2011, malgrat que al 2012 augmenten lleugerament respecte l’any 2011. Així, s’assoleix una reducció
del 58,1% al 2012 respecte al 2006, molt per sobre dels objectius fixats al PLSV.

SEGURETAT VIÀRIA
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Contaminació acústica

EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

PUNT VIA Leq Tipus zona
Nivell màxim diürn 

(ordenança)

24 Ctra. Barcelona/Cardoner 74,4 Industrial 55

11 Can Pallarès 69,6 Industrial 55

30 Av. de la Ciència 64,9 Industrial 55

21 Boters 64,8 Industrial 55

1 Av. Parc Tecnològic 61,0 Industrial 55

19 Ctra. Barcelona/CAP 76,4 Mixta 50

28 Sta. Anna 70,5 Mixta 50

12 Av. Roma/Clota 65,7 Mixta 50

27 Castell 61,4 Mixta 50

10 Av. Roma/Astúries 73,0 Residencial 45

13 Serra dels Galliners/Castella 71,7 Residencial 45

4 Pl. Estatut 71,2 Residencial 45

5 Ctra. Barcelona/Av. Catalunya 70,7 Residencial 45

6 Ctra. Barcelona/Frederic Puig 70,3 Residencial 45

18 Pl. Abat Oliba 70,1 Residencial 45

22 Pg. Cordelles 69,2 Residencial 45

2 Av. Flor de Maig 68,6 Residencial 45

23 Rda. Cerdanyola/Isabel II 68,6 Residencial 45

7 Av. Primavera 68,4 Residencial 45

9 St. Casimir/Francolí 67,5 Residencial 45

20 Pl. Universal 67,5 Residencial 45

25 Av. Catalunya 65,6 Residencial 45

3 Pg. d'Horta 63,8 Residencial 45

15 Sta. Rosa 62,9 Residencial 45

8 St. Casimir/St. Ramon 60,9 Residencial 45

17 Rda. Cerdanyola/Pineda 60,7 Residencial 45

16 Av. Canaletes 59,3 Residencial 45

26 Pizarro 55,7 Residencial 45

29 St. Isidre 54,0 Residencial 45

14 Serra dels Galliners/Ctra. UAB 69,7 No urbà 45

Durant la recollida d’informació
s’han portat a terme mesures 
de soroll al viari urbà, obtenint-
se a tots els casos valors per 
sobre dels permesos segons 
l’ordenança i, a la majoria de 
casos, per sobre del 
recomanat segons l’OMS 
(60dBA).

Són molts els punts on es 
superen els 70 dBA, arribant al 
nivell d’alerta al CAP de la Ctra. 
de Barcelona.


