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La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat estableix els principis i els objectius als quals ha de
respondre una gestio de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies dirigida a
la sostenibilitat i la seguretat. En base a aquests objectius i a l'article 9 de la llei es defineixen
els PMU:

Introduccio

FASES PER A LA ELABORACIO DEL PMU

. e . 7 . ‘
» Fase 7. Propostes participades d’actuacio, programes i
indicadors de seguiment
HfeJelejrc) ¢ Fase 8. Tramits i modificacions
S
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* Els PMU’'s son el document basic per
configurar les estratégies de mobilitat
sostenible dels municipis de Catalunya.

¢ Fase 1. Recollida d’informacio
e Fase 2. Analisi de I’oferta existent

e L'ambit territorial dels PMU’'s és el del * Fase 3. Analisi de lademanda

municipi .

N\

 El contingut dels PMU’s s'ha d'adequar als
criteris i les orientacions establertes pels
plans directors de mobilitat.

¢ Fase 4Caracteritzacido/modelitzacié del sistema de mobilitat
* Fase 5. Diagnosi participada de la situacié actual i futura

7

e La iniciativa per elaborar i aprovar els
PMU’s correspon als ajuntaments

. o ) * Fase 6.Establiment d’objectius. Estudi d’alternatives
» L'elaboraci6 i l'aprovacio dels PMU's soOn

obligatories per als municipis amb servei
de transport col-lectiu urba de viatgers.

.

* Els PMU’s s'han de revisar cada sis anys




Analisi territorial | socioeconomic

Superficie Densitat
(km?) (Hab/km?)

Cerdanyola del Vallés 30,6 1.898,0
Valles Occidental 583,1 1.540,3
32.1080 2358

58.080 Habitants al municipi (55.253 dins
I'ambit del PMU) (ajuntament 2012)

L’estructura territorial del municipi és
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dominada per la presencia de grans
infraestructures de  transport de
passatgers i mercaderies que travessen
el territori (C-58, AP-7/B-30, Renfe). Aixo
ha suposat la implementacid de grans
poligons d’activitat economica.

La majoria d’aquestes zones es
localitzen a prop de les principals vies de
comunicacié, afavorint la mobilitat en
vehicle privat.

Assenyalar l'existéncia de la UAB i el
potencial de creixement del Parc de

Area Metropolitana
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lagnosi de la mobilitat a peu

OFERTA: Xarxa Basica Mobilitat interna
9,5 Km; 24% del total xarxa)

TIPOLOGIA
EENCONVENCIONAL
EEmEXCLUSIVA PER A VIANANTS
EENPRIORITAT PER A VIANANTS
Equlpamants
Equipaments administratius
Emergéncies | seguretat
Estacions de transport public
Egquipaments sanitaris
Mercats

Centres educatius _
Equipaments esportius | culturals ™
Parcs




Diagnosi de la mobilitat a peu

DEMANDA
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Diagnosi de |la mobilitat a peu

A la majoria de vies s’obtenen intensitats d’entre 1.000 i 4.000 vianants/dia.

Els carrers més transitats a peu son, amb diferencia sobre la resta, les avingudes Catalunya i
Primavera, arribant als 10.000 vianants/dia al voltant de I'estacio de Renfe.

A continuacié destaca lI'eix de vianants configurat pels carrers Sant Marti i Sant Ramon per on
circulen de I'ordre de 4.000 vianants/dia.

Convergencia de vianants per carrer
600

500 1

400 1

300 1

Vianants

200 1

100 1

9:00 9:30 1000 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30
Hores

—&— Av.Cantalunya (NO) —®— Av. Primavera C.Santa Teresa Av.Cantalunya (NE)

La tendéncia general és que durant la tarda s’assoleix la maxima demanda, relacionada amb
els motius oci i compres. Una segona punta es produeix entre les 11 i les 13h.
aproximadament.
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Longitud mitjana del trajecte =740 m, 16% >1 Km

Diagnosi de la mobilitat a peu

CARACTERISTIQUES DE LA DEMANDA

Per que camina? Temps mitja de trajecte = 15’, 13% > 20’

Contamino No

Es dificil MENYS m'agrada

aparcar 2%  conduir

10% 1% Quin és el motiu del viatge?

Trigo menys No cotxe
14% 27% Altres
3%

Més
comode
46%

Frequencia del viatge

Ocasional-
PROPOSTES
ment
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Diagnosi de |la mobilitat a peu
INFRAE:STRUCTURA

Amplada util de voreres
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Diagnosi de la mobilitat a peu

COMODITAT PENDENTS ST
I 7 - 3 ..\..__‘ . — 7 3
s 3
- Nivell de servei
vies > 2.000 vianants/dia
IL-LEGALITAT

Indisciplina consolidada a la vorera del c. Boters (esquerra) i obstacles al c. de la Clota (dreta)
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BICICLETES
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Llegenda
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Els majors volums de
demanda es donen alla on
existeix oferta especifica:
- Av. del Parc Tecnologic,

Av. d’Espanya-c. St. Casimir
(100 i 425 bicis/dia)

- Eix St. Ramon, zona de
vianants (1101220

diariament)
: -

g

oy

També hi ha una elevada d
Ctra. de Barcelona, la Ctra. a’Autonoma i la part de I'Av. Primavera més propera a I'estacio de

Renfe (100 bicis/dia).

emanda a altres zones sen

ica:




Diagnosi de la mobilitat en Bicicleta
DEMANDA

Convergeéncia de bicis per carrer
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L’hora punta es registra a les 18h,
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Hores motius compres i oci, tal com succeeix
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Evolucio diaria de la demanda total de bicicletes
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Llegenda
MANGA D'OFERTA

Diagnosi de la mobilitat en Bicicleta

DISFUNCIONS EN LAMOBILITAT EN BICICLETA
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MAMNCA D'APARCAMENT

| ARXA BICIS
EEEMANCA DE CONNEXIO
I AMPLADA INSUFICIENT
CIMAL ESTAT DE CONSERVACIO
CJCONFLICTE AMB EL VIANANT




Diagnosi de la mobilitat en Bicicleta

Demanda:

+ Malgrat la manca de connexi6 entre tots els centres generadors i atractors la bicicleta és
molt utilitzada (2.500 desplacaments bicis/dia).

Connectivitat Interurbana:
+ Bona connexiéo amb Sant Cugat
-- Inexistent per accedir a Barbera, Badia i Ripollet.

Connectivitat Urbana:

-- Dolenta amb la UAB.

-- Innexistent als barris residencials (zones generadores de viatges), als poligons industrials del
nord i amb RENFE (Cerdanyola Universitat)

-- Oferta desenvolupant-se actualment.

Conservacio:
+ Bon estat en general amb alguna excepcio

Comoditat:
+ Pel que fa als pendents , la majoria de I'oferta ciclable presenta un relleu suau amb un pendent
inferior al 5%.

Seguretat:

+ La tipologia de catrrils ciclables existents es considera adequada en general.

-- Alguns conflictes amb l'espai per al vianant a les voreres bici, on en alguns casos I'amplada Uutil
per al vianant resultant és reduida (c. Boters, Av. del Parc Tecnologic, Av. Guiera i Av. Espanya).

-- Indisciplina d’estacionament a diverses vies: Parc de 'Alba (c. Creu Cases i Sicart), c. Oreneta i
c. St. Ramon. També s’ha detectat indisciplina puntual als carrils unidireccionals del barri d’Els
Gorgs.
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Manresa

Diagnosi del transport public
TRANSPORT FERROVIARI: OFERTA
4 Estacions de tren : 2 de Renfe Cerdanyola

. 7 N Universitat
| 2 de FGC. Nomeés 1 esta al
Martorell Granollers
casc urba .
LiNIA Periode Freqiiéncia Cerdanyola del
6-6:30 30' Vallés
:30- 14:
R4 (Cerdanyola-Terrassa) 6:30-14:30
14:30-22 R7 R4
22 -0:30 30'
6:30- 8:30 30' St. Andreu
8:30-9 10'-20' Arenal Barcelonai St.
R4 (Cerdanyola-Manresa) 9-19:30 30' Viceng de Calders
19:30- 20:30 10'-20'
20:30-23 30
LiNIA Periode Freqiiéncia Fregiiéncia
5-9:30 10' :30 - 30'
R4 (Cerdanyola-Pl. 9:30 22 15" R7 (St. Andreu Arenal- 6:098 :
Catal : Universitat =
atalunya) 97-23:30 40 Cerdanyola Universitat) 9-2230 30
N N
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) 5-7 20" - 30' Periode Freqiiéncia
- © 'g 7-10 5' —_ 1
a 2E 2T —~ 5-7 25
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n = — _0-
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Diagnosi del transport public

TRANSPORT FERROVIARI: DEMANDA

Diariament accedeixen a les estacions de ferrocarril de
Cerdanyola prop de 25.000 usuaris (viatge d’anada i
tornada).

N® usuaris/dia 2012

Cerdanyola del Vallés
Cerdanyola Universitat 6.090 24%
Bellaterra 1.269 5%
Universitat Autbnoma

Respecte a I'hora punta, es detecta, a l'estacié de
Renfe-Cerdanyola del Valles, que el maxim volum diari
es produeix entre les 7 i les 9h. del mati, periode que
concentra el 30% de la demanda diaria.

800
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400

300

N2 usuaris/hora

200 A
100 +

O-
5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

hora
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L’ enquesta realitzada als usuaris de
Renfe mostra que el principal tipus
de Dbitllet utlitzat és la targeta

integrada, seguit pel bitllet senzill.

Bitllet senzill
14% Targeta
mensual (tren)
3%

Targeta
mensual
integrada
1%

Altres
3%

Bonotren
4%

T-Trimestre
T-Minusvalid

T-mes 1%
T-70/90 T-love  go; | / 1%

02%—_ 7%

T-50/30
14%




Diagnosi del transport public

TRANSPORT EN AUTOBUS INTERURBA: OFERTA

A Cerdanyola hi han 10 linies de bus interurba (operades per SARBUS):

AUTOBUS  [Interurba diiirn 648, E3, A4, A7, B2, B4, B7
Interurba nocturn ~ |N61, N62, N64

LINIES INTERURBANES DIURNES: El segiient quadre resumeix les relacions entre Cerdanyola i
els municipis connectats amb linies de bus interurbanes durant el periode ditrn, aixi com les
expedicions gue es realitzen a cada municipi:

Linies i expedicions*

Total
B2 B4 B7 -
expedicions
Barcelona
Barbera
St. Cugat
Ripollet
Sabadell LINIES INTERURBANES
Rubi NOCTURNES: Hi ha 3
Badia linies que connecten amb
Montcada I Barcelona, St. Cugat, Rubi,
A Cerdanyola: Terrassa, St. Quirze del
Centre Valles, Sabadell, Badia,
Parcde I'Alba Barbera i Ripollet .
UAB
P.l. Polizur
Bellaterra
*En laborable

A T
de Barcelona
Mmcips




Diagnosi del transport public

TRANSPORT EN AUTOBUS INTERURBA: DEMANDA

Les linies de Barcelona (A3/e3 i A4), a més de la B7 (connecta amb St. Cugat i Rubi) i B2
(connecta amb Ripollet i Sabadell) son les de més demanda diaria, més de 1.000 passatgers/dia.

LINIA USUARIS/ANY USUARIS/DIA USUARIS/EXP.

2.263.491

648 [Montcada-Ripollet-Cerdanyola-UAB 40.521 121 7
B4 Badia del Vallés-Cerdanyola del Vallés 71.250 195 4
A4 Barcelona-Sant Cugat 385.652 1.054 17
B7 Cerdanyola-Sant Cugat-Rubi 408.591 1.116 18
A3/e3 |Barcelona - Cerdanyola del Valles - UAB 650.496 1.639 18
B2 Sabadell-Ripollet 701.995 1.918 24
A6+A7 |Cerdanyola - Barcelona-Sant Cugat del Vallés 4.986 15 2

Pel gue fa a les linies nocturnes, s’obté un nombre mitja d’'usuaris per expedicioé superior al de les
didrnes. De les 3 linies existents al 2012, la N-62 és la que transporta menys passatgers.

Barcelona-St. Cugat-Rubi-Terrasssa-St.

USUARIS/ANY USUARIS/DIA  USUARIS/EXP.

Diputacid g Area Metropalitana
Barcelona . de Barcelona
SR TER 0

N-61 Quirze-Sabadell-Badia-Barbera-Cerdanyola- 54.160 148 21
N-62 [Barcelona-UAB-Sant Cugat 19.310 53 13
Barcelona-Cerdanyola-Barbera-Badia-
N-64 [Sabadell-St. Quirze-Terrassa-Rubi-St. Cugat- 56.303 154 21
Barcelona
TOTAL 129.773 355 19
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Diagnosi del transport publ

/ 4y /2 ' Llegenda
— ——SU1
——sU2
—SU3

e bus_parades
(Groc) Extensié

TRANSPORT EN AUTOBUS URBA: OFERTA

exceptuant els diumeng
festius. =
En total, 'any 2012 van realitzar
227.352 km dutils . La velocitat
comercial es situa en 13,17
km/h.




Diagnosi del transport public

TRANSPORT EN AUTOBUS URBA: DEMANDA

Des de 'any 2007 fins al 2012 I'evolucié de la demanda és positiva pel conjunt de totes les linies.
L’any 2012, la demanda es redueix en 4.000 usuaris.

N2 usuaris/dia usuaris/exp.

laborable dia laborable
su1 598 9
su2 33 6
su3 356 6
Perfil usuari:
- Dona (75%)

- <35 anys (27%)

- T-10 (50%)

- Frequéncia diaria (66%)

- Sense alternativa (54%)

- Motiu gestidns particulars (44%)

Ne usuaris/ any

300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

0

_—

x s JRBA 1
URBA 2

—— URBA 3

/J —— TOTAL

/7

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
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Diagnosi del transport public

Diputacis
Barcelona

COBERTURA DEL TRANSPORT PUBLIC

Dins 'ambit d’estudi el servei de les
diferents linies cobreix tota la zona
urbana, mentre que resten sense
cobertura algunes zones industrials,
comson part de La Clota i Parc de
I’Alba. En aquesta darrera zona hi ha
diversos serveis discrecionals.

Cobertura TP
urba+Ferrocarril

Cobertura TP
interurba+Ferrocarri

Baa
SR
warl .
ol
“ - -etdanyola-Ripollet
- o e
VR
A
s




Diagnosi del transport public

PUNTS CONFLICTIUS XARXA DE BUS

COBERTURA

Bona en conjunt exceptuant alguns poligons industrials, fet negatiu per a la mobilitat
quotidiana, ja que es tracta de zones allunyades de les arees residencials.

ACCESSIBILITAT i INFORMACIO

- - Elevat percentatge de parades que tenen obstacles a la vorera (22%), fet que
dificulta I'accessibilitat tant dels vianants com de 'acostament dels vehicles.

- - Nomeés al 8% de les parades existeix planol amb el recorregut de les linies.

TEMPS DE RECORREGUT I VELOCITAT COMERCIAL

- - S’han detectat nombrosos punts de la xarxa que suposen una impedancia per a la
circulacié dels autobusos

iputacia Area Metropalitana
arcelona m de Barcelona
PR OB TN CH s
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OFERTA: La xarxa basica de vehicles de Cerdanyola representa el 23% del total de la xarxa viaria
(en general sol esser inferior al 20%).

Diagnosi del transport privat

- La majoria de vies disposa d’'una ampladad’entre 12 120 m.

- A la majoria de la xarxa basica la velocitét maxima permesa és de 40 o 50 km/h.

- Gairebé totes les vies incloses dins de {a xarxa definida sén de doble sentit de circulacio i a
la majoria de casos nomeés existeix un ufiic carril per sentit.




Diagnosi del transport privat . .. .

DEMANDA: Cada dia entren a I'ambit d’estudi uns 65.100 vehicles.

ACCES
M-150 18.990
Rda. Cerdanyola 12.646
Ctra. Autonoma 11413 |
\\{gt Tarragona (Ripollet) 1071
“\\Ctra. St. Cugat 6.817
\c. Clota 3511
Av. Flor de Maig

TOTAL




Diagnosi del transport privat

DEMANDA:
VELOCITATS:

Als accessos es detecta un elevat percentatge de vehicles circulant a més de 50 km/h,
especialment a la Ctra. N-150, als accessos de la Rda. de Cerdanyolai a la Ctra. de St. Cugat (BP-
1413). A tots aquests punts més de la meitat dels vehicles circula per sobre de la velocitat
permesa. Quant a les vies situades a I'ambit urba, dnicament al c. Sta. Anna i a I'Av. del Parc
Tecnologic es detecta un percentatge significatiu de vehicles a més de 50 km/h (més del 10%).

COMPOSICIO DEL TRANSIT:

El conjunt de demanda analitzada mostra un 4% de vehicles comercials i pesants, i el mateix

percentatge de motocicletes. Convé dir que, en el cas dels vehicles pesants, es tracta d’un valor
reduit, ja que habitualment s’obté entorn al 10%.

Motocicletes
4%

Furgonetesi
camions
4%

T~

Turismes
92%

o Bl a Area Metropolitana
de Barcelona
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Diagnosi del transport privat
NIVELL DE SERVE!

+ A la majoria de vies

- - Existeix, pero, saturacio a
les principals vies d'accés,
mentre que dins del nucli
urba Unicament  existeix
congestio a I'Av. Primavera |
Ronda de Cerdanyola.

Diputacis
Barcelona
R TER 56

s’obté un bon nivell de
servei, | a bona part de
la xarxa basica
s’obtenen nivells fluids
o molt fluids, per tant,
la capacitat de la via
€s molt superior a la
demanda detectada.

Nivell de servei
=4 Molt fluid
===} Fluid
=——( Equilibrat
== Dens
= Molt dens




Diagnosi del transport privat

DIAGNOSI:

L’analisi del viari que configura la xarxa basica, junt amb una capacitat viaria superior a la demanda,
posa de relleu que l'oferta de vies basiques pot ser inferior a I'actu al.

Existeix saturacio a les principals vies d’accés , mentre que dins del nucli urba anicament existeix
congestié a I'Av. Primavera. Aquesta via, €s a més una de les més problematiques, ja que en ella
es concentren un gran nombre d’activitats el que determina una demanda de vianants important a
meés d’una I'elevada circulacié d’autobusos, permetent-se I'aparcament en cordd en alguns trams.

Existeix un elevat nombre de
viatges de pas que utilitzen el
viari intern, i que haurien d’utilitzar
la xarxa interurbana, pero aquesta
es troba congestionada en hora
punta.

g Area Metropalitana
= de Barcelona
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APARCAMENT
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Aparcament

OFERTA: 26.082 places per a turismes (60% fora de la via publica) i 198 per a motos. A més

s’han comptabilitzat 234 guals de caire industrial.

No regulat |Fila/semibateria/bateria| 9.832
- A LAVIA Zones de C/D 225 10.541
e PUBLICA Regulat |Zona Blava 365 '
-+ g
x o2 "'-_‘ = . Altres resenves 119
L%
I.-' | % — : / Us orivee | C27a1g€ comunitari 11.211
. o > FORA DE P Garatge unifamiliar 3.098
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Aparcament

DEFICIT GLOBAL DEFICIT INFRAESTRUCTURAL (1)  I.PRESSIO
DE F I CIT RESI DENCIAL ZONA Teoric Final Places/Ha I[.Cobertura  Teoric Final [.Cobertura ~ CALCADA
N° @ N° (1) N° (3) (4)
1 -263 0 0 1,00 88 88 0,91 0,25
2 -302 0 0 1,00 59 59 0,91 0,16
El resident pot utilitzar 10.748 3 108 0 0 1,00 215 215 0,76 0,67
places de calcada, més 4 78 0 0 1,00 37 37 0,95 0,32
15.081 fora de calgada. 5 248 0 0 1.00 450 369 0.46 1,82
6 205 25 3 0,98 741 720 0,32 1,34
Demanda residencial: 7 -297 0 0 1,00 840 840 0,44 0,74
24316 turismes_ 8 -351 0 0 1,00 317 296 0,70 0,44
9 -472 0 0 1,00 -204 0 1,00 0,00
Déficit global reduit, d'apro- 10 28 0 2 100 209 228 Q.10 1038
ximadament, 300 places, 11 76 0 0 1,00 169 169 0,58 0,69
concentrades especialment a st I S ! et R oo 58
les zones 18 a 20 (Bands). 13 69 0 0 1,00 263 263 0,62 0,79
14 -152 0 0 1,00 184 184 0,81 0,55
15 661 23 2 0,99 1.185 1.185 0.37 226
16 -581 0 0 1,00 152 131 0,82 018
17 -208 0 0 1,00 101 101 0,79 0,33
18 346 28 5 0,96 577 577 0,22 2,50
19 335 77 13 0,89 493 493 0,27 3,12
20 896 82 11 095 1.306 1.268 0.23 3.0
21 -4 0 0 1,00 -38 0 1,00 0,00
22 -341 0 0 1,00 474 474 0,71 0,58
23 28 28 1 0,98 519 519 0,55 1,06
25 717 0 0 1,00 7 7 1,00 0,01
26 -128 0 0 1,00 621 621 0.60 0.83

TOTAL -1513 315 9.235 9.214 0,62
(1) Nombre de turimes que no disposen de plaga de parking

T s (2) % de vehicles que disposen de placa d'aparcament
@ Barcelona m 2 Baoalona (3) % de vehicles que disposen de placa d'aparcament fora de la via publica
‘ Y (4) N° de vehicle que no disposen de plaga de parking per plagca d'aparcament a la via pablica




Aparcament

Ocupacio nocturna

OCUPACIO TOTAL:

-

50 - 95
5 - 100
100
VEHICLES (%
100

— 25

LEGAL
IL-LEGAL

Inventari d’'aparcament i
indisciplina:  Si bé a totes |
les zones la demanda és
molt elevada (ocupacio

/| calcada superior al 80%), la
.| il-legalitat detectada és molt
| reduida, posant de relleu

una pressio sobre
I'estacionament no rellevant
| també les mesures
implantades per
I’Ajuntament per a evitar la ||

il-legalitat.




Aparcament
DEMANDA FORANA:

23.000 operacions d’'aparcament diaries de forans

Distribucié de la demanda
per lloc d'estacionament

Temps mitja en trobar aparcament =14, 16% > 10’
Distancia a destinacio des del lloc d’aparcament
(mitjana) =74 m (14% >200 m)

Zonaregulada
9%

Parkingpublic
0,3%

Solar
2%

1l-le gal
23%

No regulada
66%

+ La zona regulada rota a 5,88
vehicles/placa i els turismes a la carrega
i descarrega, a 1,41 veh./placa.

- La calcada lliure rota a 1,53
vehicles/placa.
Supressio
PrOpOSteS zona blava
’_15% Tarifes
aparcament

14%

TP més barat
14% ¥ Mészona

no
regulada

14%

Millora
voreres
7%
PRI Aea Metropolitana
bl e Barcelona

Distribucié de la demanda per durada
d'estacionament

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

<30' 30"-2h. 2h.-4h. >4h.

B No regulada + solars ™ Zona regulada + parking Il-legal
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

No regulada + solars  Zona regulada + l-legal

parking
H <30' W 30'-2h. 2h.-4h. W >4h,




Deficit Fora - Ocupacio ditrna

N°® VEHICLES/DIA

Aparcament

N° Vehicles

750

—375]

“187.5(

En conjunt, s’obt¢ un reduit deficit , 8.830 usuaris/dia estacionen a l'ambit
fonamentalment de molt curta durada d’estudi. Un 3,4% ho fa il-legalment. La
d’estacionament (menys de 30°), a les zones manca d’utilitzaci6 dels aparcaments a
5,620, és adir, a I'entorn dels eixos terciaris rotacio i de la zona regulada és una de les
de I'Av. Primavera i de I'Av. Espanya-c. St. causes principals.

Casimir. Aquest deéficit esta vinculat

basicament amb les compres i gestions.

Diputacid g Area Metropalitana
Barcelona . de Barcelona
R TER 56




Distribucid urbana de mercaderies

DISTRIBUCIO
URBANA DE
MERCADERIES

Excepte vehcles autoritzats
o Carrega i Descarrega,
feners de dil-d,
9Nhi ST hgs




Distribucid urbana de mercaderies

L’ordenanca municipal de circulacié de Cerdanyola no indica restriccions especials als vehicles
pesants (excepte les mercaderies perilloses) excepte quan algun senyal indiqui el contrari.

En relacio a les vies principals, s’exclouen
del transit de vehicles pesants (mitjancant
restriccio de pes o dimensions):

- c. Sta. Anna

- ¢. Pineda

-Un tram de la Rda. Primavera-Rda. de
Cerdanyola (entre la Pl. de I'Estatut i el c.
Felip I1)

- Zones de vianants: resta prohibida la
circulacio per a vehicles de més de 3,5 tn.

Dins de I'oferta de places d’aparcament per a la distribucié urbana de
mercaderies distingim entre:

- Reserves a la via publica: 225 places de carrega i descarrega | T Taa
- Guals industrials: 234 guals.

e

PRI Aea Metropolitana
bl e Barcelona




Distribuci6 urbana de mercaderies

descarrega a la via publica

% HXP ZONA C/D +
% USUARIS ZONA C/D + ENTORN IL-LEGAL
ENTORN IL-LEGAL
C/Dlegal
came C/Dil-legal No C/D C/Dil-legal

5%

Buides

10% turismes
25%

C/Dlegal
furgonetes
11%

C/D legal camio
C/D legal furgonetes
B No C/D furgonetes

B No C/D turismes

DIAGNOSI

UTILITZACIO DE L'OFERTA: Aproximadament 900 operacions de carrega i

- Utilitzacio inadequada de les reserves

il-legal)
« Index de rotacié C/D (legal+ il-legal) = 1,5 veh./placa
» Index de rotacié no C/D = 5,2 veh./placa.
- Durada de la carrega i descarrega (el maxim permes és de 30 minuts): el 80% < 30’

- Deficit de places d'aparcament reduit  només 41 vehicles no podrien estacionar legalment.

ocupant el 55% de l'oferta disponible, en h x p.

» Ocupacio total del 63%. Només un 26% correspon a usuaris que realitzen C/D (legal +

- 320 usuaris estacionen diariament a les reserves de carrega i descarrega de forma incorrecta,

N
e Barcelona
i Cipis

<



EXTERNALITATS DEL SISTEMA
DE MOBILITAT:

- Seqguretat viaria

- Contaminacio ac ustica




EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

SEGURETAT VIARIA

L’evolucié del nombre d’accidents amb victimes posa de manifest una reduccio entre els anys 2006 i
2011, malgrat que al 2012 augmenten lleugerament respecte I'any 2011. Aixi, s’assoleix una reduccio
del 58,1% al 2012 respecte al 2006, molt per sobre dels objectius fixats al PLSV.

— — Accidents Greus
Nombre d'accidents amb victimes
e 16
70 14 14 14
NO
60 L~
/ \
50 \ 5
7
40 35 H 2010
30 e 6 _ E 2011
20 5
20 2012
10 2
0 . . ; . . . 0 : 0
2006 2008 2009 2010 2011 2012
Col-lisié Atropellament  Sortidesvia Altres
COLISIONE!
9
ATROPELLC
9
SALIDAS-VI
5
OTROS
_ 0
g Area Metropolitana Fig. 6.1.7.3. Accidents amb victimes 2012
AMB de Barcelona Font: Ajuntament de Cerdanycla del Vallés |



Contaminacio acustica

Durant la recollida d’informacio
s’han portat a terme mesures
de soroll al viari urba, obtenint-
se a tots els casos valors per
sobre dels permesos segons
I'ordenanca i, a la majoria de
casos, per sobre del
recomanat segons 'OMS
(60dBA).

SOn molts els punts on es
superen els 70 dBA, arribant al

nivell d’alerta al CAP de la Ctra.

de Barcelona.

g Area Metropalitana
= de Barcelona
cips

PUNT

EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

VIA

Tipus zona

Nivell maxim ditirn

(ordenanga)
11 Can Pallares 69,6 Industrial 55
30 Av. de la Ciencia 64,9 Industrial 55
21 Boters 64,8 Industrial 55
1 Av. Parc Tecnologic 61,0 Industrial 55
Ctra. Barcelona/CAP Mixta
12 Av. Roma/Clota 65,7 Mixta 50
27 Castell 61,4 Mixta 50

22 Pg. Cordelles 69,2 Residencial 45
2 Av. Flor de Maig 68,6 Residencial 45
23 Rda. Cerdanyola/lIsabel Il 68,6 Residencial 45
7 Av. Primavera 68,4 Residencial 45
9 St. Casimir/Francoli 67,5 Residencial 45
20 Pl. Universal 67,5 Residencial 45
25 Av. Catalunya 65,6 Residencial 45
3 Pg. d'Horta 63,8 Residencial 45
15 Sta. Rosa 62,9 Residencial 45
8 St. Casimir/St. Ramon 60,9 Residencial 45
17 Rda. Cerdanyola/Pineda 60,7 Residencial 45
16 Av. Canaletes 59,3 Residencial 45
26 Pizarro 55,7 Residencial 45
29 St. Isidre 54,0 Residencial 45
14 Serra dels Galliners/Ctra. UAB 69,7 No urba 45




